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BUSCAMOS EMPRESARIOS PARA LA EDICION IMPRESA DE
ESTA REVI STA ARACE CAR TECHNO

CAPO Y PARABRISAS DE UN VEHICULO - ANALISIS AERO-
DINAMICO Y CFD

DEFLECTOR DE POPA; VENTAJAS E INCONVENIENTES PARA
REDUCIR LA RESISTENCIA

CALIBRACION DE MUELLES
LA DOWN FORCE EN RALLYS, TAMBIEN ES IMPORTANTE, O NO ??

FRENOS DE UN F1; DISENO Y FUNCIONAMIENTO
BUMP STEER

CD Y CX SON LO MISMO: CX DE DIVERSOS COCHES

ESCAPES EN EL 2012: LA ASIGNATURA A DESARROLLAR Y CO-
PIAR....

OPTIMIZACION DE LA ADMISION: AUMENTO DE LA POTENCIA




-PASO A FORMATO CAD SCAN 3D.

-ANALISIS POST® RIG. ELECCION DEL MEJOR SETUP Y CLASIFICACION POR IDONEIDAD DE OTROS.
-LAP TIME , SIMULADOR DE TIEMPOS POR VUELTA, EN CUALQUIER CIRCUITO Y COCHE.

-ANALISIS CINEMATICO Y DINAMICO DE SUSPENSIONES.
-ANALISIS DE DATOS.

-GENERACION DE CAD.

-DISENO DE CHASIS.

-DISENO INTEGRAL DE COCHES DEPORTIVOS.

-CONTRATE NUESTROS SERVICIOS POR TEMPORADA; SEREMOS SUS PRE-
PARADORES DE LOS COCHES; DISPONGA DE TODAS NUESTRAS CAPACIDA-
DES E INFRAESTRUCTURA DE ESTUDIO Y OPTIMIZACION.
info@tecnicafl.es

NUESTROS PRECIOS Y SERVICIOS, EN:
http://www.tecnicafl.es/proyecto.php?id=6
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BUSCAMOS EMPRESARIOS PARA LA EDICION IMPRESA DE
ESTA REVI STA ARACE CAR TEC

Queremos dar el salto a la edicién impresa de la REVISTA, pero para ello se necesita, no sélo apoyo econémico, sinutaoyp@smieamente
experiencia.

Quizas el primer paso, sea hacerla digitalmente accesible por la web, de forma adecuada:
un buen disefio, una buena maquetacion, apartados bien clasificados, periodicidad mensual, etc....

Nosotros ponemos ideas, material publicable de todo tipo, concursos, contactos, ec....

Disponemos de departamento de disefio, e ideas, temas, material y articulos, asi como colaboradores de excepcioraezbtdadydfesio-
nal: ingenieros, equipos, pilotos, periodistas, etc....

También buscamos gente para crear articulos técnicos, histdricos y de investigacion, no sélo apoyo econémico y deiiafrasstescon expe
riencia, mejor.

Hemos hecho un andlisis de mercado bastante exhaustivo, con pilotos, equipos, ingenieros y centros educativos(Uretersjdgatproyecto
merece muy mucho la pena.

Los apartados a crear en la Revista, serian a imagen de la web, mas otros apartados nuevos, haciendo hincapié y lefoapanidoles ya exi
tentes en la misma web.

Escribid a info@tecnicafl.es , y comentamos posibles ideas.

Es una propuesta seria que seguro, dara en campanazo, tanto en espafia, como en todo sudameérica; en nuestros nuarszsosntajessi |
hemos comprobado.

SE TRATA DE UN GRAN PROYECTO EMPRESARIAL CON MUCHO FUTURO; NO LO DUDAMOS.

LOS APARTADOS DE LA FUTURA REVISTA:
--ARTICULOS TECNICOS (POR APARTADOS O TEMAS).
--NOVEDADES TECNICAS- ANALISIS.

--UN DIA CON.... (ENTREVISTAS, REPORTAJES, ETC....). CA R

--CONCURSOS.

--HISTORIA.
--ANALISIS TECNICOS PROFUNDOS DE LOS GRANDES PREMIOS DE F1.

--ANALISIS TECNICOS DE COCHES DE CARRERA.

--ARTICULOS A MODO DE SERIE DE ARTICULOS SOBRE UN TEMA (COMO MINICURSOS).

--PODIUM Y DRIVE THROUHG (PREMIAR Y CASTIGAR A EQUIPOS, PILOTOS, DECLARACIONES, ETC).
--OPINIONES Y DEMAS DE PILOTOS, INGENIEROS, EQUIPOS Y PERIODISTAS.

--SABIAS QUE ?? (CURIOSIDADES TECNICAS).

--ARTICULOS Y NOTAS DE GENTE QUE ESCRIBE (DAR CABIDA A LECTORES Y GENTE APASIONADA).
--NOTICIAS (DE CURSOS, CARRERAS, SEMINARIOS, CONFERENCIAS, ETC....).

--ARTICULOS DE EMPRESAS (A MODO DE ANUNCIOS DE SUS ARTICULOS).

--PLANTILLAS DE CALCULO A MODO DE PAGINA DOBLE EXTENSIBLE, PARA SER USADAS POR INGENIEROS Y PILOTOS (SERIAN MAGNIFIC
HERRAMIENTAS PARA ELLOS).

--DESCRIPCION Y ANALISIS DE PROYECTOS VARIOS.

--ETC....

Saludos.

Quizas el primer paso, sea hacerla digitalmente accesible por la web, de forma adecuada:
un buen disefio, una buena maquetacion, apartados bien clasificados, periodicidad mensual, etc....
POSTERIORMENTE, PENSAMOS IMPRIMIRLA Y DISTRIBUIRLA EN PAPEL.



www.racecartechnology.com / www.tecnicafl.es C AR

CAPO Y PARABRISAS DE UN VEHICULO - ANALISIS AERO-
DINAMICO Y CFD

LA INCLINACION DEL PARABRISAS Y DEL CAPO DEL MOTOR (DELANTERO), INFLUYEN ENORMEMENTE EN LA
RESISTENCIA DEL VEHICULO; VEAMOS DICHA INFLUENCIA.
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La inclinacion del capd y el parabrisas son parametros que también influyen en la resistencia al avance del vehiculo.

Por lo que respecta a la inclinacién del capo, se disefia con una inclinacién tal que no sea demasiado abrupta, yedgeiei@st
que el flujo de aire se desprendiera del vehiculo en algunas zonas produciendo zonas de altas presiones. Nuestmuelgietivo
flujo pase por todo el capd y parabrisas separandose lo minimo posible de la superficie.

TODO ESTE ESTUDIO ESTA REALIZADO MEDIANTE CFD iiii.

Por lo que respecta a la inclinacién del parabrisas, esta parte no es tan critica, pero la tendencia es que, el edafgeseteatiu-
ce al aumentar el angulo de inclinacion, teniendo un limite practico de 60 grados. Pero mas que

por aerodinamica es por seguridad y confort, al perder visibilidad y calentarse el interior por los rayos solares. i@ipantante
seria, el enrasar lo mas posible el parabrisas con la parte del techo del vehiculo, al hacer que el fluido

pase sin ninguna alteracion por toda la parte delantera. (Concepto del nuevo Citroen C4).
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La inclinacién del parabrisas también tiene un efecto favorable sobre la influencia de la parte trasera del vehicujguessdeci
aumentamos la inclinacién de éste, la depresién en la zona de transicidn entre parabrisas y techo es menor, y comia ebns
gradiente de presion a lo largo del techo también sera menor. Este hecho provoca que la pérdida de cantidad de mavimie
ya y la presion en la parte de detras sea mas grande.
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Reduccion de Drag para diferentes inclinaciones de aen capoy den
parabrisas

De todas formas y ya lo sabéis, es mejor centrarse en la parte de popa, en términos aerodinamicos y en términos deleedu
resistencia.
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