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EDITORIAL  
 

 Antes de contarles las razones de la creación de la revista, me gustaría contaros lo 
que pretendemos con su publicación y es que nuestro lector pueda encontrar un espacio 
lleno de información técnica de ingeniería de competición, fácil de entender y muy útil en el 
mundo del automovilismo deportivo. Muchas veces hallar esta información es un trabajo 
muy arduo y una vez encontrada nos damos cuenta que poco se puede aplicar a la 
competición, con el agravante de la complejidad que esta misma conlleva. Y es por todo lo 
expuesto que nace esta revista. 
 
 

 
 

 
 

 

 
  

 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

 
 
 Os proponemos en cada número explicaros con el mayor detalle posible diferentes 
ejemplos pr§cticos ñrealesò que rodean el mundo del automovilismo deportivo, a fin de que 
podáis entender y aplicar diferentes y complejos aspectos técnicos.  
 
 Pretendemos también que se convierta en un gran canal de buenas e innovadoras 
ideas en las que podamos retroalimentarnos de la gran capacidad de ingenieros y 
entendidos que sabemos fehacientemente que existen. Para ello usaremos nuestra revista y 
la web-blog (www.racecartechnology.com) en la que podéis comentar los artículos que más 
os gustaron, proponiendo ideas y sugerencias varias. 
 
 Contamos con muy interesantes secciones que iremos desarrollando en cada uno de 
nuestras entregas y que por supuesto se irán incrementando a lo largo del año. 
Agradecemos por supuesto, que nos hayáis elegido y que podamos contar con vuestros 
comentarios e inquietudes para hacer de ésta, no solo por ser la única, la mejor revista 
técnica de competición de España. Todo enfocada al DISEÑO Y OPTIMIZACIÓN DE COCHES 
DE CARRERA. 
Los coches sobre los que trabajaremos, son muy variados y corresponden a todas las 

categorías existentes. 
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OBJETIVOS PRINCIPALES  
Los objetivos principales que se persiguen, son 2: 

 

1. Diseñar coches de competición. 

2. Optimizar coches de competición. 

 

Ambos objetivos corresponden a las 2 actividades primordiales que todo ingeniero o piloto de competición, debe conocer. 

Para los 2 objetivos, hacen falta una serie de actividades o materias a conocer; todas ellas son dependientes, y en esta revista, 

vamos a hacer uso de todas ellas. 

Toda la parte teórica referente a cada concepto, la podéis ver en la web www.tecnicaf1.es , tanto como artículo propiamente 

dicho,como artículo perteneciente al curso de Dinámica Vehicular. 

En esta revista, sólo aparecerán aspectos prácticos, reales y encaminados a conseguir los 2 objetivos anteriormente señalados. 

 

De igual forma, para comentar, intercambiar opiniones, y en definitiva ñaprenderò, pod®is utilizar el blog de la Revista 

(www.racecartechnology.com). 

La Revista no tendrá periodicidad: cuando tengamos suficiente Información 

técnica, la publicaremos ¡¡¡¡. 

MANTENEROS ALERTA EN LA WEB: NO OS LA PERDÁIS ¡¡¡¡ 
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En este artículo, vamos a comparar, mediante análisis post-rig, 2 setups diferentes, de un mismo coche; para ello, comparare-

mos 2 muelles de diferentes durezas, para de esta forma, conocer cuál debería ser el muelle más correcto. Para ello, utilizare-

mos el ñPerformance Indexò; el software utilizado est§ desarrollado por Nacho Su§rez. El par§metro que vamos a displayar es 

el llamado: ñCONTACT PATCH LOADò; que no es ni m§s ni menos, que la carga de contacto del neum§tico con el asfalto. 

Somos capaces de analizar multitud de parámetros, pero en este artículo, nos vamos a centra sólo en uno; en posteriores 

artículos, analizaremos otros: 

COMPARACION ANÁLISIS POST RIG  
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El performance index, es diferente, con lo que el segundo setup, es en principio, mejor; de todas for-

mas, es necesario conocer no sólo la aplicación o contexto de trabajo de nuestro coche (no es lo mismo 

un turismo que un F1); en esta ocasión, en ensayo está destinado a coches de competición. 


