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EDITORIAL

Director General
Timoteo Briet Blanes. info@tecnicafl.es Antes de contarles las razones de la creacion de la revista, me gustaria contaros lo

que pretendemos con su publicaciéon y es que nuestro lector pueda encontrar un espacio
lleno de informacién técnica de ingenieria de competicion, facil de entender y muy util en el

mundo del automovilismo deportivo. Muchas veces hallar esta informacion es un trabajo
muy arduo y una vez encontrada nos damos cuenta que poco se puede aplicar a la
competicion, con el agravante de la complejidad que esta misma conlleva. Y es por todo lo
expuesto que nace esta revista.
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Os proponemos en cada numero explicaros con el mayor detalle posible diferentes
ejempl os pr8cticos fAreal eso que rodean el m u s
podais entender y aplicar diferentes y complejos aspectos técnicos.

Pretendemos también que se convierta en un gran canal de buenas e innovadoras
ideas en las que podamos retroalimentarnos de la gran capacidad de ingenieros y
entendidos que sabemos fehacientemente que existen. Para ello usaremos nuestra revista y
la web-blog (www.racecartechnology.com) en la que podéis comentar los articulos que mas
0s gustaron, proponiendo ideas y sugerencias varias.

Contamos con muy interesantes secciones que iremos desarrollando en cada uno de
@, l nuestras entregas y que por supuesto se iran incrementando a lo largo del afio.
e Agradecemos por supuesto, que nos hayais elegido y que podamos contar con vuestros
C I C H comentarios e inquietudes para hacer de ésta, no solo por ser la Unica, la mejor revista
TE .es técnica de competicion de Espafia. Todo enfocada al DISENO Y OPTIMIZACION DE COCHES
DE CARRERA.
Los coches sobre los que trabajaremos, son muy variados y corresponden a todas las

categorias existentes.
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OBJETIVOS PRINCIPALES

COMPARACION ANALISIS POST RIG

INFORME SOBRE EL COMPORTAMIENTO DE SUSPENSIO-
NES: MOVI MI ENTO DMEIJGRAE BNVH OUE-
LLE

PONER O NO PONER CARGA AERODINAMICA EN UN
RALLY DE MONTANA: RALLY: SUBIDA A ARRATE

VARIACION DE TIEMPO POR KILO DE MASA

LIMITE DE TRANSMISION DE POTENCIA

REPARTO DE FRENADA

ACELERACION; FACTORES QUE INTERVIENEN

DALLARAFORMULA3 - 308
VARIACION ALERON DELANTERO - DRAG

INFLUENCIA EN LA POTENCIA DEL MOTOR EN EL FOR-
MULA 3 - DALLARA F -308, DE LOS RETROVISORES
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Los objetivos principales que se persiguen, son 2:

1. Disefiar coches de competicion.
2. Optimizar coches de competicion.

Ambos objetivos corresponden a las 2 actividades primordiales que todo ingeniero o piloto de competicion, debe conocer.
Para los 2 objetivos, hacen falta una serie de actividades o materias a conocer; todas ellas son dependientes, st&n esta revi
vamos a hacer uso de todas ellas.

Dynamic Index

Estudio Cinematico

Estudio Dinamico

 Estudio PostRig

CFD

Estudio Dinamico

Estudio Post Rig
Scan 3D

CFD
- lges

Toda la parte tedrica referente a cada concepto, la podéis ver enMaMwtiecnicafl.es tanto como articulo propiamente

dicho,como articulo perteneciente al curso de Dinamica Vehicular.
En esta revista, s6lo apareceran aspectos practicos, reales y encaminados a conseguir los 2 objetivos anteriormente sefialado:

De igual forma, para comentar, intercambiar opiniones, Yy
(www.racecartechnology.com

La Revista no tendra periodicidad: cuando tengamos suficiente Informacion
técnica, la publicaremos jjji. ;
MANTENEROS ALERTA EN LA WEB: NO OS LA PERDAIS jjij
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COMPARACION ANALISIS POST RIG

En este articulo, vamos a comparar, mediante andlisisigpgtsetups diferentes, de un mismo coche; para ello, comparare-
mos 2 muelles de diferentes durezas, para de esta forma, conocer cual deberia ser el muelle mas correcto. Para-ello, util
mos el APerformance I ndexo; el software utilizado est §

el | I amado: ACONTACT PATCH LOADO; gue no es ni m&8s ni

Somos capaces de analizar multitud de parametros, pero en este articulo, nos vamos a centra s6lo en uno; en poste
articulos, analizaremos otros:
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El performance index, es diferente, con lo que el segundo setup, es en principio, mejor; de todas for-
mas, es necesario conocer no solo la aplicacion o contexto de trabajo de nuestro coche (no es lo mismo
un turismo que un F1); en esta ocasién, en ensayo esta destinado a coches de competicion.
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